Afdaling Grimselpas

Auto Moto d’Epoca, de grote klassiekershow in het Itali-
aanse Padova, stond al een tijdje op mijn verlanglijstje. En
ook op dat van Amerikaan Fred, met wie ik in 2013 in zijn
Giulia Route 66 volgde (KB147/148). En dan ligt het voor de
hand dat je zo’n trip samen maakt, nietwaar? Er zit natuur-
lijk weinig logica in om vanuit de USA eerst naar Nederland
te komen om dan per auto naar Italié te reizen, maar Fred
komt graag naar Nederland en dat hij van roadtrips houdt
zal niemand meer verbazen. Er zal zich in Italié nog iemand
bij ons voegen; Baktash uit Rochester, NY, die een groot
deel van ons Route 66-avontuur met ons opreed. De klik
die er toen was is gebleven, ik kijk uit naar het weerzien.

Vanwaar de titel Route 33 van dit verhaal? Volgen we weg num-
mer 33?7 Nee. Is de reis half zo lang als Route 66? Ook niet, met
rond de 3500 kilometer zelfs minder. De verklaring is dat we in

Een beste kluif voor de 1.4

mijn Alfa 33 reizen en dat onze route niet alleen de verbinding
tussen Groningen en Padova is, maar ook een bestemming
op zich. Voor de heenreis heb ik met behulp van zowel Goog-
le Maps als ouderwetse wegenkaarten allerlei interessante en
uitdagende wegen aan elkaar geknoopt. Die hele bundel kaar-
ten, de laptop en een lijstje met ‘must drive’-wegen en diverse
‘points of interest’ gaan mee zodat we ons ter plekke verder
kunnen oriénteren. De Tomtom daags tevoren nog even upda-
ten en dan onderweg naar ltalia!

De eerste stop is in Rosmalen, bij de Auto Moto d’ltalia beurs.
Na een aantal jaren heb ik het er eigenlijk wel gezien, te weinig
vernieuwing, was eigenlijk niet van plan te gaan, maar we zijn
toch enigszins in de buurt en het is in ieder geval altijd erg ge-
zellig. En terwijl ik de tijd vooral doorbreng met kletsen met tal
van bekenden, struint Fred rond, zijn camera volop klikkend. Hij
is het niet met me eens dat de beurs weinig bijzonder is. Kijk,
dan was het een toch goed idee deze tussenstop te maken.

Zoektocht

Later dan gepland, gaan we opnieuw aan boord van de 33. Het
is aangenaam weer: warm en zonnig, zodanig dat we ons af-
vragen: “Is this October?” Het is al weer een tijdje geleden dat
ik over de E42 in Belgié reed. Wat een comfortabele weg is
dat geworden. Ik probeer Fred wat Hollandse gewoonten bij te
brengen en wil in Luxemburg tanken. Maar omdat we te lang
in Rosmalen zijn blijven plakken, besluiten we de E42 te blijven
volgen, Duitsland in. Maar tanken moeten we nog steeds. En
dan herinner me ik een oude les: in de Duitse ‘binnenlanden’
zijn tankstations soms akelig dun gezaaid, tank tijdig. Inder-
daad, maar dat neemt niet weg dat het oranje lampje regel-
matig oplicht. Mijn Tomtom is tergend traag, moet na iedere
aanraking 10 seconden nadenken. Ik en elektronica, had ik al
eens verteld dat wij een slechte verhouding hebben? Het lukt
niet een tankstation op te zoeken. Bij een wat grotere plaats
verlaten we de Autobahn. Geen tankstation te bekennen. Fred
trekt zijn tablet tevoorschijn. Het ding start op en loopt vast. “It
must be your presence”, grinnikt hij. Dat grinniken is wel over
als het apparaat pas na 10 minuten klooien werkt. Het dichts-
bijzijnde tankstation is 15 kilometer verderop, nog verder het
binnenland in.

Fred’s taalprobleem

Gelukkig is het tankstation open. Ik reken af, de dame achter
de kassa zegt geen boe of bah. De zon staat laag, de voorruit
zit vol geplette muggen. Fred gaat de shop nog even binnen
voor glasreiniger. Hij sprayt het spul op de voorruit en begint
te poetsen. Verbaasd kijkt hij naar de streperige smeerboel die
ontstaat. |k bekijk het etiket. ‘Enteiser’, ‘Déglacant’ en ‘Agente
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disgelo’ zegt het, maar nergens ‘De-icer’. Terwijl ik in een deuk
lig, gaat Fred opnieuw de shop in voor échte ruitenreiniger. Hij
vraagt zich af waarom de kassadame niets zei bij de eerste aan-
koop. “She doesn’t talk to strangers”, opper ik.

De tablet geeft nu duidelijke aanwijzingen en loodst ons pro-
bleemloos door het drukke doolhof van Saarbriicken, Frankrijk
in. Het loopt tegen negenen en het is dus al donker als we in
Barr aankomen. Daar bevindt zich ons hotel dat ik heb gere-
serveerd via booking.com en dat als ‘romantisch’ wordt aan-
geprijsd. Een groot oud vrijstaand huis, als een mini-kasteel-
tje. We krijgen de kamersleutel. Kreunende trappen, piepende
deuren, krakende vloeren, bloemetjesgordijntjes en tierelantijn-
tjes. Het bevalt mij wel, deze romantiek. Totdat we het tweeper-
soons bed zien, ongeveer 180 bij 160. lets té romantisch naar
onze smaak. De hoteleigenaar biedt ons een dubbele kamer
aan voor een te verwaarlozen meerprijs. Het ontbijt de volgende
ochtend is on-Frans uitgebreid en zeer smakelijk. Voordat we
vertrekken verkennen we Barr te voet. Een aardig stadje, maar
buiten het toeristenseizoen toch wat doods.

Gromgrom

Riquewihr staat op het programma, het Valkenburg van de ElI-
zas. We nemen een klein stukje Autoroute en daarna de wat
kleinere wegen, door de dorpjes en de glooiende velden met
inmiddels geel kleurende wijnranken. Ze lichten prachtig op
door de zon die uitbundig schijnt, het is lekker warm. Zoals te
verwachten wemelt het in Riquewihr van de toeristen, maar het
valt mee vergeleken met de keer dat ik er hartje zomer was.
Na een dik uur moeten we toch echt vertrekken, willen we die
avond ons hotel bij Milaan nog bereiken. |k probeer de Tomtom
in te stellen, maar die is nog trager dan voorheen. Na vijf minu-
ten is het gelukt, maar dan lazert het kreng van de voorruit. Mijn
rijstijl wordt wat minder vioeiend, ik raak bovendien geirriteerd
door de bumperklevende idioot in z’n Kangoo achter mij. Als
dan de Tomtom ook nog eens ‘sla linksaf’ zegt, terwijl we de
kruising al 80 meter voorbij zijn ontplof ik. Wat ik zeg is heel Ne-
derlands, vertalen is echter overbodig. Fred houdt wijselijk zijn
mond en trekt zijn tablet weer uit de tas. Daar staan echter niet
de door mij ingestelde reisdoelen in, dus het wordt een beetje
gokken. De Tomtom is op de achterbank beland, enigszins ge-
dempt maar onverstoorbaar blijven de aanwijzingen komen. |k
koel wat af en schiet in de lach.

Pas op ... en af

Het oorspronkelijke plan in Zwitserland de Autobahn helemaal
te mijden, laten we schieten, dus melden we ons bij de grens
bij Basel voor een vignet. Voor de verandering treffen we eens
een bijzonder vriendelijke douanier die het vignet zelf opplakt.
Ik heb mijn zinnen gezet op de Grimselpas. We rijden via Bern.
Tot daar is het uitzicht uitermate saai, daarna wordt het al gauw
beter en zodra Interlaken opdoemt is het prachtig. Het is rustig
op de weg. Na Innertkirchen begint het serieuzere klimmen. En
dan valt op dat de 1.4 motor van de 33 toch wat te kort komt.
Ik had niet gedacht dat het verschil met mijn Spider zo groot
zou zijn. Met het tweeliter Nordblok scheur je zo’'n pas rede-
lijk makkelijk op, met de 33 is het aardig zwoegen. Ik heb de
GoPro-camera op de auto gezet. Het lukt niet een wifi-verbin-
ding tot stand te brengen met de app op mijn smartphone (ik
en elektronica...). Maar gelukkig heb ik ook nog de ‘gewone’
afstandsbediening, waarvoor ik net via eBay een polsbandje
heb gekocht (€ 1,85 inclusief verzenden vanuit China), zodat het
als een horloge om mijn pols zit. Dat werkt top. Top is ook de
Grimselpas, wat een schitterende vergezichten! Afdalen gaat
veel makkelijker. Tussen twee haarspeldbochten even wat gas
bij en een andere auto is zo voorbijgestoken. “Beverley would
not have liked this”, zegt Fred. Ik verdenk hem ervan dat hij het
zelf een beetje eng vindt en zijn vriendin als excuus opvoert.
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Aermacchi C.202

Watje. Tijdens een stop halverwege de afdaling wordt ik aan-
gesproken door een Duitse motorrijder die nieuwsgierig is naar
de GoPro. Ik bedenk dat dit een veeltalige reis wordt, spreek
meest Engels, afgewisseld met Frans en Duits, af en toe wat
Nederlandse krachttermen en straks veel Italiaans.

Bij tankstations zie ik prijzen op de borden die min of meer gelijk
zijn aan de Nederlandse. In Brig aangekomen realiseer ik me
opeens dat dat in Zwitserse Franken is, ergo een stuk goedko-
per. Gauw de 33 helemaal volgooien voordat we de Simplonpas
gaan beklimmen. Ook mooi, maar na de Grimsel toch minder
spectaculair. Het begint al te schemeren als we de grens met
Italié passeren. Tweebaansweg, een vaag Japans stuk blik be-
stuurd door een oud dametje sukkelt ons vooruit. ‘What the
heck, this is Italy’ en ik negeer de doorgetrokken streep. Doe in
Rome zoals de Romeinen doen, toch?

Vol programma

Het hotel in Oleggio Castello heb ik geboekt om de volgende
ochtend snel Malpensa te kunnen bereiken, waar Baktash rond
08.15 uur zal landen. Omdat zijn mobieltje buiten de USA niet
werkt, is het even spannend hoe we elkaar gaan vinden. Het
gaat allemaal uitermate soepel en even na 9 uur zitten we in
een barretje ergens in Malpensa zelf aan de espresso. De 33
staat geparkeerd waar dat niet mag, maar ik kan hem vanaf
het terras zien. Doe in Rome... Het programma voor vandaag:
het Volandia vliegtuigmuseum in Somma Lombarda, de collec-
tie Alfa’s van dealer Cozzi in Legnano en een bezoek aan het
Alfa Blue team. Waarom dat vliegtuigmuseum? Omdat er twee
vliegtuigen staan met Alfa-motoren. Nou ja, het ene staat, een
Aer Macchi C.202 met een door Alfa Romeo in licentie gebouw-
de Daimler Benz-motor, het andere is een SIAl Marchetti met
drie Alfa-motoren en ligt geknakt in het zand. Het is een wrak,
in 1941 neergestort in de Libische woestijn en pas in 1960 te-
ruggevonden. Volandia is gevestigd in de oude productiehallen
van Caproni (je zou kunnen zeggen het ltaliaanse Fokker) en is
een bezoek zonder meer waard.

Savoia-Marchetti S.79 MM




Het museum van Alfa-dealer Cozzi

Naar de kelder

Op naar het volgende adres: Cozzi in Legnano, Alfa-dealer
sinds 1955. Maar het is daar BMW en Mini wat de klok slaat
en enigszins verloren staan er een paar MiTo’s en Giulietta’s in
een aparte hoek van de showroom. Daar staat ook de 4C. Voor
mij allang niet nieuw meer, Fred z’'n eerste kennismaking met
de 4C was een paar dagen geleden bij Terpstra in Groningen,
maar voor Baktash is het de eerste 4C ‘in the flesh’. De verko-
per komt op ons af en ik vraag of we de collectie in de kelder
kunnen bekijken. “Solo su appuntamento”, zegt de man. Ik zeg
dat dat spijtig is omdat we morgen al weer richting Padova ver-
trekken. Hij denkt even na, regelt dat een andere verkoper hem
waarneemt en gaat ons voor naar de kelder. Er staan 46 auto’s.
Sommige heel jong, zoals een 166 2e serie en een 916 GTV.
Hele nette exemplaren, teruggekocht van klanten. Bijzonder zijn
de 300 km/h snelle 155 Q4 Bonneville recordwagen en de enige
Giulia Ti Super die niet origineel wit is afgeleverd: grijs. De beste
man neemt zeker een half uur de tijd voor ons en bij vertrek
krijgen we nog een brochure van de 4C mee. Meer bekijken?
Zie www.fratellicozzi.it en Frank Rameckers’ artikel in KB 147.

Voor de lunch komen we terecht in een restaurant dat er van
buiten niet echt aantrekkelijk uitziet en van binnen erg lawaai-
erig is, niet in de laatste plaats door het snoeiharde geluid dat
de serveerster produceert. Het past totaal niet bij haar tenge-
re postuur, het effect is dat van een Mobylette zonder uitlaat.
Maar ze is ondanks de salvo’s staccato Italiaans vriendelijk en
de pizza’s en pasta zijn perfect.

Stoute schoenen aan

Het duurt nog even voordat we eind van de middag bij het Alfa
Blue Team terecht kunnen. Fred stelt voor naar Zagato te gaan,
onaangekondigd, gewoon kijken of het lukt. Het adres heet
moeilijk te vinden te zijn, maar hij is er al eens eerder geweest.
Door Lainate rijdend, bedenk ik toch eerst even iets anders te
doen en dirigeer de 33 richting de poort van het Alfa Muse-

Rechts de record-155

Wat een trieste plek is dit geworden

um. De grote productiehallen zijn gesloopt en er wordt hard
gebouwd voor de Expo van 2015. Wat is het hier veranderd.
Het slaat eigenlijk nergens op, de 33 is in Pomigliano d’Arco
van de band gerold en niet in Arese, maar ik vind het gewoon
leuk om daar even voor het toegangshek te poseren. Dat hek
dat naar verluidt in de zomer van 2015 weer opengaat. Terug de
Viale Alfa Romeo oprijdend valt onze blik op de grote zuil met
het logo met kruis en biscione. Het is oud, vaal en bladdert af.
Op déze plek! Pijnlijk...

Na twee keer voorbijrijden vinden we toch de onooglijke toe-
gangsweg naar Zagato. Weer een hek en ook weer dicht. Ter-
wijl Fred een telefoonnummer zoekt, rolt het hek open om een
bestelwagen er uit te laten. Ik rij vlug naar binnen. We parkeren
de 33 in de schaduw van een boom, want de zon schijnt best
fel. Is this October? Op het terrein is nu ook Carrozzeria Touring
gevestigd. Laat er een 8C Competizione achter en ze maken er
een fraaie moderne interpretatie van de Disco Volante van. Er
zouden er al drie afgeleverd zijn. Door de openstaande schuif-
deuren zie ik wat contouren die doen vermoeden dat nummer
vier in de maak is. Binnen bij Zagato een lege receptie met een
telefoon. lk kies het nummer dat er bij staat. Zowaar, er wordt
opgenomen, maar de man aan de lijn stapt op hetzelfde mo-
ment de hal binnen. Nee, helaas, bezoek is op dat moment niet
mogelijk, ze zijn bezig met een presentatie. Ik zeg dat dat van-
daag en dus deze reis niet meer gaat lukken, morgen gaan we
naar Padova. Of een half uurtje voor ons voldoende is, vraagt
hij dan. Ja, natuurlijk! Uiteindelijk worden het dik 40 minuten. De
Alfa’s die er staan zijn een 1900 SSZ en een 6C 1500 GS.

Alfa-paradijs

Dan is het tijd om naar het Alfa Blue Team af te reizen. Namens
een aantal mensen van het SCARB-forum heb ik een groepsbe-
stelling gedaan voor het truck- en bussenboek Laltra Alfa van
Stefano Salvetti. Net als we voor het hek staan, arriveert vader
Gippo Salvetti. Het persoonlijk afhalen van de boeken levert

Intermezzo bij Zagato
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een leuke korting op, maar is tevens een mooi excuus om deze
weergaloze collectie te bezoeken. Ik kende al heel wat beelden
en ook het filmpje dat Nout Wallis de Vries tijdens het bezoek
van de SCARB in 2010 maakte geeft een goede indruk. Maar
dan nog rollen we van de ene in de andere verbazing. Den-
ken we dat we alles gezien hebben, is er nég een smalle gang
naar weer een ruimte vol bijzondere Alfa’s. En niet alleen auto’s,
maar ook stationaire motoren en zelfs een bulldozer met een
Alfa Romeo Diesel. Je zou je er na een week ndg niet vervelen.
We laden de zestien dikke en dus zware boeken in en rijden
terug naar ons hotel in Oleggio Castello. Wat een superdag was
dit.

Niet van dat benauwde

De volgende ochtend, uitgecheckt, dalen we af naar de par-
keergarage. Ik heb niet in de gaten dat het brede plateau on-
deraan de trap ook nog een trede is en ga met tassen en al
languit. Gelukkig heb ik mijn laptop in de tas tussen de kleding
in gepakt, want je zult zien: ik en elektronica... Het ding over-
leeft de smak. Baktash vraagt bezorgd hoe het met mijn enkel
is. Pijnlijk, maar het gaat. Fred schiet in de lach: “Dr. Baktash
is trying to save your life.” Baktash is radioloog, vandaar. We
rijden naar Zwitserland om Giovanni te ontmoeten. Al jaren cor-
responderen we over Alfa Romeo-miniaturen. Hij heeft samen
met zijn broer ook nog eens een omvangrijke collectie 1:1-Alfa’s.
Dit keer heeft Fred de route uitgestippeld. Die voert ons door
Stresa (Buitenlandrit 2010-deelnemers welbekend) en via een
veerpont naar de overkant van het Lago Maggiore. Daar begint
een steile klim. Omdat de weg erg smal en bochtig is, ligt de
snelheid noodgedwongen laag en valt het tekort aan vermogen
van de 33 (nu met drie personen en zestien boeken) niet zo op.
Het wordt nog spannender als de weg in de afdaling versmalt
tot hooguit twee meter met aan weerszijden slordig van keien
gestapelde muurtjes van een meter hoog. Krappe onoverzich-
telijke bochten, de weg vol bladeren en takken. Een feest, zulke
weggetjes. We zijn zelfs zo enthousiast dat we vergeten onze
camera’s tevoorschijn te halen. Een tegenligger. Gelukkig is het
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Tweetakt diesel met compressor

hier net even wat breder. Ik zet de 33 net niet met de zijspiegel
tegen het muurtje en de tegenligger schuift voorzichting langs.
Een bonk. En bij het rijden een schurend geluid. Heb ik iets ge-
raakt? Ik zet de 33 stil, we inspecteren rondom; niets bijzonders
te zien. Dan trekt Baktash een flinke tak onder de auto weg en
zonder verdere problemen rijden we verder.

Een deel van Giovanni’s collectie




Route 66-mascotte Tioga was ook mee

Op naar Padova

Het weerzien met Giovanni is allerhartelijkst. Op een enkele uit-
zondering na bestaat de collectie uit Alfa’s uit de Arese- en Po-
migliano-periode. Sommige auto’s hebben nog wat aandacht
nodig, andere zijn in topstaat. Na anderhalf uur moeten we weer
afscheid nemen, we hebben nog een lange rit naar Padova voor
de boeg. Even later besluit ik nog even te tanken. Zwitserland,
goedkope benzine, Hollandse gewoonten... Net als we weg
willen rijden, komt Giovanni er aan in zijn 166. Da’s niet alleen
toevallig, maar ook practisch; doordat hij mij voor laat gaan, kan
ik probleemloos invoegen op de zeer drukke weg. We zetten
koers richting het Lago di Como om bij Menaggio de veerpont

naar Bellagio te nemen. Het waait hard, witte koppen op de gol-
ven. De pont nadert, helt enorm over doordat hij dwars op de
wind gaat. Fred en Baktash vragen zich af of het wel verstan-
dig is er op te gaan. Tuurlijk, hij vaart toch? Die Amerikaanse
watjes zijn ook niks gewend. De kronkelige weg van Bellagio
naar Lecco is schitterend. Daarna, richting Bergamo wordt het
saai. Vreselijk saai. En ook op de Autostrada is het saai. Ik houd
140 a 150 km/h aan, maar het is al lang donker als we Padova
bereiken. Ook de Bed & Breakfast in Padova is via booking.
com geboekt. Uitgangspunten waren een goede ‘rating’ en de
nabijheid van openbaar vervoer. Het blijkt een prima keuze, de
uitbaters zijn bijzonder vriendelijk en het ontbijt goed verzorgd.

[

Ook veel fraais van kleine aanbieders

Bijzondere auto’s en mensen

Het plan: vandaag (donderdag) naar de preview-dag van Auto
Moto d’Epoca. De entree is een stuk duurder dan op de overi-
ge dagen, dus is het rustiger. De vrijdag bezoeken we mogelijk
Venetié en dan zaterdag nogmaals naar de beurs. Auto Moto
d’Epoca is met Techno Classica in Essen te vergelijken. Maar
dan wel met de Italiaanse ‘schwung’ natuurlijk. Er zijn stands
van merkenclubs, van grote en kleine handelaren, met comple-
te auto’s in alle prijsklassen, van alledaags tot zeer exclusief.
Met ‘barnfinds’ en gestripte carrosserieén. Er is nog een hal
vol klassiekers van particulieren, twee hallen vol onderdelen en
specialisten in allerhande restauratiewerk. Een hal vol minia-
turen, in de hal daarnaast nog meer miniaturen. Ook buiten is
genoeg te zien. We gaan de meeste tijd elk onze eigen gang,
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Geen Peroni of Moretti meer voor ons

maar treffen elkaar voor de lunch en later een vino rosso op het
terras in de stralende zon. ‘Is this October?’

Eén dag is inderdaad echt te weinig. Om alles te zien, als je dat
zou willen, heb je eigenlijk drie dagen nodig. Het lijkt wel of het
Nederlands er de tweede taal is. [k ontmoet heel wat bekenden
en sommige ltaliaanse standhouders blijken weer bekenden
van mij te kennen. Die wereld van autoliefhebbers kan tegelij-
kertijd heel groot en heel klein zijn. Ik vermaak me er uitstekend,
leuk gesprek met de bescheiden en sympathieke mensen van
de Italiaanse AlfaSud-club, een kleine SCARB-relinie op de of-
ficiéle Alfa Romeo-stand waar onder andere een P2 en een Al-
fetta GTV Turbodelta staan te pronken, op de stand van Righini
een unieke 2600 Spider Bertone en de 6C 2500 Bianchi Giro
d’ltalia, nog steeds ongerestaureerd. Het publiek is geméleerd.
Klootjesvolk (zoals ik) en cacqineuze types zoals de madam in
haute couture die op een stoel pontificaal midden in het gang-
pad gaat zitten, omringd door gladde mannen in Armani’s. Zij
zit prima, het klootjesvolk moet maar zien hoe het om deze klu-
wen van arrogantie heen komt. De plannen om zaterdag weer te
gaan, gooien we om; het weekend schijnt zo druk te worden dat
we vrijdag tot tweede beursdag bombarderen. Een verstandig
besluit, vrijdag kan je al over de hoofden lopen. Een verslag van
de beurs vind je in KB 148.

Voordat we gaan dineren bezoeken we een bar waar het betere
bier wordt getapt. De in de USA begonnen ‘craft beer’-revolutie
heeft de oude wereld definitief in zijn greep, ook de Italianen
hebben de (goede) smaak te pakken. We eten in een Thalis res-
taurant, even een keer geen pizza. Als we terug willen naar de
Bed & Breakfast blijkt dat in Padova het openbaar vervoer al
om 20.30 uur het bijltje er bij neergooit. Goed, het is lopend een
redelijke afstand, maar wel te doen. Alleen: hée moet je lopen?
We moeten een stuk langs een hoofdweg, er is fietspad noch
trottoir. Hoewel er weinig verkeer is worden Fred en Baktash
zenuwachtig bij elke naderende auto. “Beverley would not like
this.” Wanneer had ik dat eerder gehoord? Watjes. Veneti€ laten
we voor wat het is, de zaterdag spenderen we wandelend in
Padova en eind van de dag lever ik Baktash af op het station.
Zijn vlucht vertrekt zondagochtend vanaf Malpensa.
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The ‘walk of death’ (volgens sommigen)

Een aanrader

Zondag een laatste ontbijt en afscheid van de sympathieke
mensen van de Bed & Breakfast. Een ex-collega en vriend heeft
zo’n beetje alle continenten per fiets doorkruist en begeleidt nu
fietsreizen. Hij vertelde mij over een kleine en spannende pas
in Trentino: de Kaiserjagerstrasse. De weg is aangelegd door
het Oostenrijkse leger om troepen en materieel snel te kunnen
verplaatsen. Hij reed er met een bestelbus vol bagage van de
groep fietsers, moest in haarspeldbochten steken, zat net niet
klem in tunneltjes en moest stoppen vanwege zijn bijrijder wiens
maag niet tegen de afdeling bestand was. Zoiets heeft dan een
onweerstaanbare aantrekkingskracht op mij. En die weg staat
dus op ons programma van vandaag. Is de weg er naar toe
al schitterend, de Kaiserjagerstrasse zelf is net breed genoeg
voor de grijns op mijn gezicht. Opnieuw heerlijk weer, opnieuw
‘Is this October?’ Even later, tildens een andere lange afdaling,
begin ik de remmen te ruiken. Lang en aanhoudend remmen
moet je zeker niet doen, maar af en toe krachtig remmen helpt
onvoldoende. Misschien ligt het tempo gewoon te hoog, toch
maar even stoppen om de remmerij af te laten koelen. Nee, de
33 is zeker niet echt op zijn plek in de bergen.

Het zal toch niet?

Dat blijkt ook al als we een keer flink fout rijden. De naviga-
tiesoftware op Fred’s tablet ziet een trekking-route voor weg
aan. Die weg loopt voor auto’s dus dood. En is sowieso onbe-
gaanbaar, want er ligt een flink pak sneeuw. ‘Hm, it looks like
October’. Een lange afdaling terug. Met de herinnering aan de
warme remmen rijd ik in een lagere versnelling dan anders. Na
vele kilometers komen we in Meran. Ik sla rechtsaf, de ringweg
op en schrik als ik in de spiegel kijk; achter de 33 een gitzwarte
wolk. Ik zie achterliggers vaart minderen en op de middenstreep
gaan rijden om nog wat te kunnen zien. Snel aan de kant. Is dit
het einde van het blok? We inspecteren de olie, daar is niets
bijzonders aan te zien. Weer even rijden, alles voelt en klinkt
normaal, geen nieuwe zwarte wolken meer. Ik gok er op dat
opgehoopte vuiligheid in één keer is losgekomen en verbrand.

Prijzige automobilia op Padova




Magnifique Kaiserjagerstrasse

Toch een beetje een knoop in mijn maag als we aan de be-
klimming van de Jaufenpass (of Passo Giovo) beginnen, naar
2.094 meter. Het is een flink eind omhoog maar niet al te steil,
de 1.4 doet alsof er niets gebeurd is. Hoe hoger we komen,
des te meer sneeuw ligt er naast de weg. Boven op de pas een
kleine uitspanning. Het korte stukje tussen auto en ingang, het
waait hard, het is snijdend koud: ‘Yes, it's October!’. De koffie
valt tegen, maar ja, we zitten dan ook al bijna in Oostenrijk. De
pas afdalen in de schemering, het heeft wel wat. Een half uur
later komen we aan in Vipiteno (Sterzing). Fred’s tablet geeft na
enig aandringen de locatie van een hotel prijs. Een klimmetje
over een obscuur weggetje (16% stijging) leidt ons er naartoe.
Het is donker. Gesloten. Meer gepuzzel op de tablet. De rou-
te-instructies kloppen van geen kant, een tunneltje blijkt alleen
voor fietsers bedoeld en is voor auto’s afgesloten met een paal-
tje. Maar even later vinden we een prima en modern hotel in
het centrum. De 33 krijgt een welverdiend slaapplekje in de de
parkeergarage. Het rookprobleem heeft zich niet meer voor-
gedaan.

Kilometervreten

De volgende ochtend stappen we na een korte verkenning
van het plaatsje weer in. We moeten een flinke afstand over-
bruggen. Als het even kan zo’n beetje de Nederlandse grens
bereiken, want de volgende dag moet Fred voor 14.00 uur op
Schiphol zijn om in te checken. Dat is makkelijk te doen als je
de snelweg pakt, maar we besluiten géén Autobahnvignet aan
te schaffen en in Oostenrijk de snelweg te mijden. Dat leidt ons
echter niet over secundaire wegen, maar tertiaire, quartaire of
niet te categoriseren wegen. Het schiet niet op, maar leuk is
het well De zon staat weer op vol vermogen: ‘Is this October?’
In Telfs kijken we nog even of we het Interalpen hotel kunnen
vinden, maar dat is te goed verstopt. Dus nemen we koffie in
het plaatsje zelf. Cappucino is hier koffie met slagroom, jakkes.
De weg die we volgen is inmiddels weer van het normale door-
gaande soort. We genieten van de panorama’s, de Fernpass

Plotselinge wintertaferelen
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Jaufenpass in de schemering

doemt op. Voor ons rijdt een nette 75 met Italiaans kenteken. Ik
bedenk opeens dat ik deze hele trip geen enkele andere 33 in
het wild heb gezien.

Een tunnel, Duitsland en even later verbreedt de weg zich tot
Autobahn. De zon is verdwenen achter een grijs wolkendek.
Oktober. Het gaspedaal gaat diep omlaag. Fred’s tablet laat
weten dat we tot de Nederlandse grens zeventien ‘Baustellen’
gaan tegenkomen. Afgezien van de snelheidsbeperking leveren
die weinig oponthoud op. Meestal zijn het tot 1,80 meter ‘ver-
engte Fahrstreifen’. “Beverley would not like this”, klinkt het als
ik de 33 voorzichtig langs een paar trucks wurm. Ja hoor, watje,
ik zorg echt wel dat Beverley jou in één stuk terugziet. Het wordt
donker, de 1351 cc in het vooronder doen de teller urenlang 150
km/h aanwijzen. Venlo verschijnt op de borden. Bij Kaldenkir-
chen nog even de Autobahn af om goedkoop te tanken. Ik blijf
natuurlijk een Hollander. Een half uur later checken we in bij ons
hotel. Het was een zeer lange, deels zeer saaie dag. Prettig ge-
volg: morgen naar Schiphol is nog maar een relatief klein stukje.

Aan alles komt een eind, maar...

De laatste dag, het regent zachtjes. Wat hebben we deze trip
waanzinnig geluk gehad met het weer. Op de A67 staat het ver-
keer opeens helemaal vast. Na een half uur kruipen en stilstaan
pakken we een afslag. Wat volgt is een eindeloos zigzaggen op
weg naar Eindhoven. Filerijdend waren we beslist sneller ge-
weest, maar we genieten van het Brabantse landschap. Einde-
lijk Eindhoven. We hebben nog voldoende tijd om deze autotrip
gepast af te ronden met een bezoek aan het Daf-museum. Mijn
derde bezoek alweer, toch blijf ik het leuk vinden. Een paar uur
later nemen Fred en ik afscheid op Schiphol. “Thanks buddy,
it was great!” |k start de Alfa weer, naar Groningen is het nog
twee uur. Maar ach, het rijden in deze 33 verveelt nooit.

Hans van Leeuwen
Video’s en meer foto’s bekijken? Ga naar www.fredfrey.org > travel > Italy
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